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Введение 

Станции технического обслуживания автомобилей (СТОА) пред-

ставляют собой многофункциональные предприятия, которые выполняют 

широкий спектр работ и услуг по обслуживанию и ремонту автомобилей. 

В номенклатуру услуг СТОА могут входить следующие виды ра-

бот: 

• уборочно-моечные работы; 

• предпродажная подготовка автомобилей; 

• гарантийное обслуживание и ремонт автомобилей; 

• послегарантийное обслуживание и ремонт автомобилей; 

• диагностирование технического состояния автомобилей, агрега-

тов и узлов; 

• противокоррозионная подготовка кузовов автомобилей; 

• восстановительный ремонт автомобилей; 

• капитальный ремонт агрегатов и узлов; 

• продажа автомобилей, запасных частей, материалов и принад-

лежностей; 

• хранение автомобилей; 

• техническая помощь на автодорогах; 

• сервисное обслуживание водителей и пассажиров. 

 

 

ЧАСТЬ 1.1 РАСЧЕТ УНИВЕРСАЛЬНОЙ ГОРОДСКОЙ СТАНЦИИ 

ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 

Основное назначение универсальной СТО обеспечить выполнение 

технического обслуживания и текущего ремонта (ТО и ТР) автомобиля. 

Кроме того, предприятие может иметь отдельные рабочие посты для осу-

ществления работ, не входящих в ТО и ТР. Исходные данные, необходи-

мые для расчета основных показателей городской универсальной станции 

технического обслуживания, приведены в приложении. Исходные данные 

выбираем из таблицы по варианту, заданному преподавателем. 

 

1. Годовой объем работ по ТО и ТР равен (чел.-ч) 

 

    
      

    
, (1) 

где No – число автомобилей, обслуживаемых СТО в год; 

Lг – среднегодовой пробег автомобиля, км; 

tн – нормативная трудоемкость работ по ТО и ТР (чел.-ч/1000 км), 

которая определяется как 

 

         , (2) 
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где tуд – удельная трудоемкость работ по ТО и ТР, чел ч/1000 км; 

Кк – коэффициент, учитывающий климатический район, в кото-

ром размещена СТО (Кк =1,0 при умеренном климатическом районе, 

Кк = 1,1 – умеренно-холодный район, Кк = 1,2 – холодный район. 

 

 Объем работ, выполняемых на постах определяется по формуле 

 

           , (3) 

где Кпост – доля работ, выполняемых на постах (Кпост = 0,7…0,8). 

 Остальные работы выполняются на производственных участках. 

 

2. Количество рабочих постов, вспомогательных постов, ав-

томобиле-мест ожидания и хранения. 

2.1 Количество рабочих постов 

 

    
   

     
, (4) 

 

где Тп – годовой объем постовых работ, чел.-ч (если все работы вы-

полняются на постах, то тогда Тп = Тг); 

 φ – коэффициент неравномерности поступления автомобилей на 

обслуживание (определяется по исходным данным); 

 Фп – годовой фонд рабочего времени поста, ч; 

 Рср – среднее число рабочих, одновременно работающих на посту, 

Рср = 1 - 2. 

 

             , (5) 

где Дрг – число дней работы предприятия в году; 

 Тсм – продолжительность смены, ч; 

 С – число смен; 

 η – коэффициент использования рабочего времени поста. 

 

2.2 Количество вспомогательных постов 

К вспомогательным постам относятся посты приемки и выдачи 

автомобилей, посты контроля, сушки на участке уборочно-моечных работ, 

подготовительные и сушки на окрасочном участке. 

Общее число вспомогательных постов составляет 

 

                 (6) 

 

2.3. Количество автомобиле-мест ожидания ТО и ТР (Xож) следует 

принимать из расчета 0,5 автомобиле-места на один рабочий пост. Места 
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ожидания рекомендуется размещать непосредственно в помещениях по-

стов ТО и ТР автомобилей. 

 

2.4. Количество автомобиле-мест хранения автомобилей (Xх), 

ожидающих обслуживания и готовых к выдаче, принимается из расчета 

три автомобиле-места на один рабочий пост. 

 

3. Годовой объем постовых работ и работ на производствен-

ных участках в зависимости от количества рабочих постов 

В зависимости от найденного числа рабочих постов на СТО опре-

делить трудоемкость ТО и ТР автомобилей по видам работ. При опреде-

лении объема работ воспользоваться рекомендациями ОНТП-91, в кото-

рых приводится объем работ на СТО по их видам в процентном соотно-

шении (табл. 1). Рекомендуемое процентное отношение постовых работ и 

работ на производственных участках, по видам выполняемых на СТО ра-

бот приведено в табл. 2. 

Таблица 1 - Примерное распределение объема работ по видам на 

СТОА (%) 

Работы 

Распределение объема работ в зависимости 

от числа рабочих постов, % 

До 5 6...10 11...20 21...30 
Свыше 

30 

1 2 3 4 5 6 

Контрольно-

диагностические (двигатель, 

тормоза, электрооборудова-

ние) 

6 5 4 4 3 

ТО (в полном объеме) 35 25 15 10 6 

Слесарно-механические - 8 7 6 5 

Смазочные 5 4 3 2 2 

Система питания 5 5 4 4 3 

Регулировочные (установка 

углов управляемых колес) 
10 5 4 4 3 

Регулировка и ремонт тор-

мозов 
10 5 3 3 2 

Обслуживание и ремонт 

электрооборудования 
5 5 4 4 3 

Аккумуляторные 1 2 2 2 2 

Шиномонтажные 7 5 2 1 1 

ТР (узлов и агрегатов) 16 10 8 8 8 
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Кузовные (жестяницкие, 

сварочные, медницкие) 
- 10 25 28 35 

Малярные и противокорро-

зионные 
- 10 16 20 25 

Обойные и арматурные - 1 3 3 2 

Итого: 100% 100% 100% 100% 100% 

 

Таблица 2 - Распределение объема работ по месту выполнения на 

СТОА (%) 

Работы 

Распределение объема 

работ 

На постах 
На участ-

ках 

1 2 3 

Контрольно-диагностические (двигатель, 

тормоза, электрооборудование, анализ вы-

хлопных газов) 

100 - 

ТО (в полном объеме) 100 - 

Слесарно-механические - 100 

Смазочные 100 - 

Система питания 100 - 

 

4. Численность технологически необходимых рабочих, штат-

ных рабочих, вспомогательных рабочих, административно-

технических работников и младшего обслуживающего персонала, 

общая численность работников предприятия. 

4.1 Численность технологически необходимых рабочих 

К ним относятся рабочие зон и участков, непосредственно 

выполняющие работы по ТО и ТР подвижного состава. 

 

    
  

  
, (7) 

где Тг – годовой объем работ предприятия, чел-ч; 

Фт – годовой фонд времени технологически необходимого рабо-

чего при односменной работе, ч. 

Принимают Фт равным 2000 ч для производств с нормальными 

условиями труда и 1730 ч для производств с вредными условиями. 

 

4.2. Численность штатных (списочных) рабочих 
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, (8) 

где Фш – годовой фонд времени штатного рабочего (фактическое время, 

отработанное исполнителем непосредственно на рабочем месте), ч.  

Принимают Фш равным 1790 ч для производств с нормальными 

условиями труда и 1560 ч для производств с вредными условиями. 

 

4.3 Численность вспомогательных рабочих 

В зависимости от вида выполняемых работ число вспомогатель-

ных рабочих рекомендуется принимать Рв ≈ 25 ÷ 30% от Рш. 

 

4.4 Численность административно-технических работников и 

младшего обслуживающего персонала 

Численность административно-технических работников (АТР) и 

младшего обслуживающего персонала (МОП) следует принимать по фак-

тически установленным должностям или до 20% от (Рш + Рв). 

 

4.5 Общая численность работников предприятия 

 

                        (9) 

Расчет численности работников предприятия аналогичен для всех 

станций технического обслуживания автомобилей. 

 

5. Площадь зоны ТО и ТР, площадь производственных участ-

ков и общую производственную площадь 

5.1 Площадь зоны ТО и ТР 

 

                
   (10) 

 

где fa – площадь, занимаемая автомобилем в плане (по габаритным 

размерам), м
2
; 

Xп   – число постов (включает рабочие посты, а также вспомога-

тельные при их размещении в зоне ТО-ТР); 

Кп   – коэффициент плотности расстановки постов. 

При одностороннем расположении постов принимается Кп = 6…7. 

При двусторонней расстановке постов и поточном методе обслуживания 

Кп может быть принято равным 4…5. Меньшие значения Кп – для крупно-

габаритного подвижного состава и при числе постов не более 10. 

 

5.2. Площадь производственных участков 

 

           
   (11) 
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где i – наименование участка; 

fоб – суммарная площадь горизонтальной проекции по габаритным 

размерам оборудования (постов), м
2
; 

Кп – коэффициент плотности расстановки оборудования.  
В fоб может включаться площадь, занимаемая автомобилем или 

автомобилями. Значения коэффициента Кп для соответствующих произ-

водственных участков (помещений) согласно ОНТП-91 приведены в табл. 

3. 

 

Таблица 3 - Значения коэффициента Кп для соответствующих про-

изводственных участков 

Участок Кп 

Слесарно-механический, медницко-радиаторный, аккумуляторный, 

ремонта электрооборудования, ремонта приборов системы питания, 

обойный, малярный 

3 - 4 

Агрегатный, шиномонтажный, ремонта оборудования и 

инструмента 
3,5 - 4,5 

Сварочный, жестяницкий, арматурный 4 - 5 

Кузнечно-рессорный, деревообрабатывающий 4,5 - 5,5 

 

5.3 Общая  производственная  площадь  станции  технического  

обслуживания 

 

                  
   (12) 

 

 

 

ЧАСТЬ 1.2. РАСЧЕТ ДОРОЖНОЙ СТАНЦИИ ТЕХНИЧЕСКОГО  

ОБСЛУЖИВАНИЯ 

 

Дорожные станции технического обслуживания предназначены 

для выполнения работ, связанных с техническим обслуживанием и теку-

щим ремонтом автомобиля, так и выполнением отдельных несложных ви-

дов восстановительных и ремонтных работ. Наиболее распространенными 

видами работ на дорожной СТО являются: моечные, смазочные, крепеж-

ные, регулировочные, устранение мелких отказов и неисправностей, воз-

никающих в пути. Как правило, на дорожную СТО заезжают автомобили 

разного класса и назначения: легковые, грузовые, автобусы. 
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1. Годовой объем работ на дорожной СТО 

Годовой объем работ определяется по каждому типу автомобилей, 

приезжающих на СТО, т.е. по средней разовой трудоемкости работ одного 

заезда 

 

            , чел.-ч, (13) 

где Nc – суточное число заездов автомобилей данного типа на СТО; 

 Дрг – число рабочих дней в году на СТО; 

tср   – средняя разовая трудоемкость работ одного заезда на СТО, 

чел.-ч. 

Общее число заездов всех автомобилей в сутки Nс на СТО опре-

деляется в зависимости от интенсивности движения на дорожном участке, 

где проектируется разместить предприятие, в наиболее напряженный ме-

сяц года, т.е.  

 

 
   

    

   
            

(14) 

где Идв – интенсивность движения на автомобильной дороге, авт./сут.; 

р – частота заезда в процентах от интенсивности движения. 

2. Количество рабочих постов, вспомогательных постов, ав-

томобиле-мест ожидания и хранения 

Количество рабочих постов находится по формуле (4). Как прави-

ло, дорожная СТО оснащается универсальными рабочими постами. Здесь, 

в годовой объем постовых работ ТП, включаются работы, выполняемые 

на универсальных рабочих постах. Количество рабочих постов для работ, 

выполняемых на специальном оборудовании, находится по годовому объ-

ему этих работ. Среднее число рабочих, одновременно работающих на по-

сту, принимается по табл. 4. 

 

Таблица 4 - Количество одновременно работающих для различ-

ных работ 

Виды работ Число рабочих, чел 

Наружная мойка автомобиля 1 

Разборка автомобиля на агрегаты 2-4 

Подразборка задних и передних мостов 1-2 

Подразборка остапьных агрегатов 1 

Наружная мойка агрегатов 1 
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Число вспомогательных постов принимается в зависимости от 

наличия технологических вспомогательных операций, выполняемых на 

дорожной СТО и может приниматься также как и для универсальной СТО. 

Число автомобиле-мест хранения на дорожных СТО предусмат-

ривается из расчета 1,5 автомобиле-места на один рабочий пост, а автомо-

биле-мест ожидания по аналогии с универсальной СТО. 

 

3. Годовой объем работ на производственных участках в зави-

симости от вида выполняемых работ 

Находится в случае выполнения работ, требующих наличие про-

изводственного участка (табл. 2). 

 

4. Численность технологически необходимых рабочих, штат-

ных рабочих, вспомогательных рабочих, административно-

технических работников и младшего обслуживающего персонала, 

общая численность работников предприятия 

Принимается также как и для городской СТО, при этом за годовой 

объем работ принимается объемы работ на всех постах и производствен-

ных участках. 

 

5. Площадь зоны технического обслуживания и ремонта авто-

мобиля, площадь производственных участков и общую производ-

ственную площадь находят по формулам (10-12). 

 

 

ЧАСТЬ 2. ОРГАНИЗАЦИЯ СПЕЦИАЛИЗИРОВАННОГО УЧАСТКА  

  

Студенту во второй части контрольной работы необходимо выпол-

нить графически план участка в соответствии с заданием. При этом необ-

ходимо подобрать оборудование, рассчитать площадь участка и выпол-

нить чертеж участка с учетом рекомендаций представленных ниже (при 

отсутствии рекомендаций для некоторых участков студент самостоятель-

но ищет в литературных источниках нормы и правила выполнения участ-

ка). 

 

План электротехнического и топливного участка  

Электротехнический и топливный участки могут размещаться в 

одном помещении (если при ремонте и испытании приборов системы пи-

тания не применяются легковоспламеняющиеся жидкости) или в отдель-

ных.  
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1 — верстак для электриков; 2 — слесарные тиски; 3— стеллаж для 

деталей; 4 — ванна для мойки деталей; 5 — реечный ручной пресс; 6 — 

настольно-сверлильный станок; 7 — ларь для обтирочных материалов; 8 

— заточной станок; 9 — станок для проточки коллекторов генераторов и 

стартеров; 10 — контрольно-испытательный стенд для проверки электро-

оборудования; 11 — стол для приборов; 12 — прибор для очистки и испы-

тания свечей зажигания; 13 — прибор для проверки якорей; 14 — прибор 

для проверки системы зажигания. 

 
 

Рисунок 1 – План электротехнического участка 
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Рисунок 2 – План участка топливной аппаратуры 

 

Аккумуляторный участок 

Аккумуляторный участок размещается отдельно и включает не ме-

нее двух помещений — одно для ремонта аккумуляторов другое — для их 

заряда. Отдельное помещение для заряда аккумуляторов можно не преду-

сматривать, если одновременно заряжается не более 10 батарей. При этом 

заряд их должен производиться в специальном шкафу с индивидуальным 

отсосом, включение которого блокируется с зарядным устройством.  

Иногда на аккумуляторном участке выделяется помещение для 

хранения кислоты, дистиллированной воды и приготовления электролита. 

При площади помещения для заряда (зарядной) более 25 кв.м необходимо 

предусматривать непосредственный выход наружу.  

 

1 — лари для отходов; 2 — ванна для промывки деталей аккумуля-

торных батарей; 3 — верстаки для ремонта аккумуляторных батарей; 4 — 

ванна для слива электролита; 5 — стеллаж для проверки и разряда акку-

муляторных батарей; 6 — стенд для проверки и разряда аккумуляторных 

батарей; 7 — шкаф для материалов; 8 — верстак с оборудованием для 

плавки свинца и мастики (с вытяжным устройством); 9 — стеллаж для де-
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талей; 10 — стеллаж для заряда аккумуляторных батарей; 11 — выпрями-

тели для заряда аккумуляторных батарей; 12 — тележка с подъемной 

платформой для перевозки аккумуляторных батарей; 13 — ванна для при-

готовления электролита; 14 — приспособление для розлива кислоты; 15 — 

электрический дистиллятор; 16 — стеллаж для бутылей 

 

I — аккумуляторная; II — зарядная; III — аппаратная; IV— тамбур; 

V — кислотная. 

 

 
 

Рисунок 3 – План аккумуляторного участка  

 

 

 

 

 

 

 



  14 

Шиномонтажный и вулканизационный участки 

Шиномонтажный и вулканизационный участки могут размещаться 

в общем или отдельных помещениях. Помещение для вулканизационных 

работ должно иметь огнестойкие стены и покрытия.  

I — шиномонтажный участок: 1 — пневматический спредер; 2 — 

клеть для накачки шин; 3 — стенд для правки дисков колес; 4 — стенд для 

демонтажа шин; 5 — камера для окраски дисков колес; 6 — тельфер; 7 —

одноярусный стеллаж для покрышек. 

II — вулканизационный участок: 1— верстак; 2 — ларь для отхо-

дов; 3 — слесарные тиски; 4 — настенные вешалки для камер; 5 — 

электро-вулканизационный аппарат для ремонта камер; 6 — ванна для 

проверки камер; 7 — шероховальный станок; 8 — ручная клеемешалка. 

 

 
Рисунок 4 – План шиномонтажного и вулканизационного участка 
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Слесарно-механический, агрегатный и моторный участки 

Слесарно-механический, агрегатный и моторный участки могут 

размещаться отдельно или в общем помещении. В ряде случаев в составе 

агрегатного участка выделяется помещение для мойки агрегатов, узлов и 

деталей.  

 

 

Окрасочный участок 

Окрасочный участок размещается в изолированном помещении 

независимо от типа подвижного состава и размеров АТП. В со ставе ма-

лярного участка следует предусматривать помещения для подготовитель-

ных работ, окраски и сушки, кладовой ЛКМ и краскоприготовительную.  

Малярный участок должен быть изолирован от остальных по-

мещений, иметь индивидуальные въездные ворота и хорошую систему 

приточно-вытяжной вентиляции с очисткой удаляемого из помещения 

воздуха.  

Независимо от площади малярный участок должен иметь выход 

наружу. Въездные ворота на участок должны располагаться снаружи зда-

ния, а при устройстве внутренних ворот иметь тамбур-шлюз.  

I — участок подготовки, окраски и сушки автомобилей; II— 

краскоприготовительная; III – кладовая ЛКМ;  IV — электрощитовая; V— 

тамбур; VI — вентиляционная камера на антресолях; 1 — электронагрева-

тельный элемент; 2 — пост сушки; 3 — пост окраски; 4 — поворотный 

круг; 5 — привод поворотного круга; 6 — насос к гидрофильтру; 7 — гид-

рофильтр; 8 — краскораспылительная установка; 9 — посты подготовки к 

окраске; 10 — шкаф вытяжной; 11 — стол для приготовления красок; 12 

— вискозиметр; 13 — стеллаж для расфасовочных ЛКМ; 14 — краскоме-

шалка; 15 — площадка для хранения красок; 16 — пост противокоррози-

онной обработки кузова; 17 — опрокидыватель во взрывобезопасном ис-

полнении 
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Рисунок 5 – План окрасочного участка 
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В соответствии со СНиП II-93 в одном помещении допуcка-

ется совмещение следующих групп участков:  

 моторного, агрегатного, механического, карбюраторного (при-

боров питания) и электротехнического;  

 кузнечно-рессорного, сварочно-жестяницкого и медницкого;  

 столярного и обойного.  

Расстановка оборудования на участках должна выполняться с 

учетом необходимых условий техники безопасности, удобства обслужи-

вания и монтажа оборудования при соблюдении нормативных расстояний 

между оборудованием, между оборудованием и элементами зданий. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 

 

 

Задание на выполнение контрольной работы 

 

Исходные данные для расчета универсальной ГОРОДСКОЙ СТОА 

 

 

 

 

 

 

 

 

№ 

по спис-

ку 

No Lг tyд 
Климат. 

район* 

φ Дрг Тсм С ƞ Участок 

- - км 
чел.-ч/ 

1000 км 
- день час - - - 

1 500 13000 2,7 У 1,15 255 8 1 0,8 электротехнический 

3 550 14000 2,3 УХ 1,16 305 7 1,5 0,9 
ремонта приборов 

системы питания 

5 750 12000 2 Х 1,2 357 7 2 0,85 аккумуляторный 

7 800 15000 2,7 У 1,25 255 8 1 0,8 шиномонтажный 

9 900 16000 2,3 УХ 1,3 305 7 1,5 0,9 
ремонта узлов и агре-

гатов 

11 1100 13000 2 Х 1,15 357 7 2 0,85 кузовной 

13 1300 12500 2,7 У 1,2 255 8 1 0,8 окрасочный 

15 550 14000 2,3 УХ 1,25 305 7 1,5 0,9 
слесарно-

механический 

17 750 12000 2 Х 1,3 357 7 2 0,85 моечный 

19 800 14000 2,7 У 1,35 255 8 1 0,8 диагностический 

21 900 12000 2,3 УХ 1,15 305 7 1,5 0,9 универсальный пост 

ТО 

23 1100 15000 2 Х 1,2 357 7 2 0,85 

пост регулировки уг-

лов установки колес 

* У – умеренный; Х – холодный; УХ – умеренно-холодный. 
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Исходные данные для расчета ДОРОЖНОЙ СТОА 

№ 
по спис-

ку 

tсp Р Ид 
Дрг 

Тсм 
С п 

 

Участок 
чел-ч % авт/сут час ϕ 

2 2 1,5 1200 365 6 2 0,8 

1,1..1,5 

моечный 

4 2,8 2 1300 357 7 1,5 0,9 электротехнический 

6 3,2 2,5 1400 365 7 2 0,85 шиномонтажный 

8 2 3 900 357 7 2 0,8 ремонта узлов и агрегатов 

10 2,5 3,2 900 365 6 1,5 0,9 диагностический 

12 2 1,5 1900 357 7 1 0,85 пост регулировки углов установки колес 

14 2,8 2 1000 365 6 2 0,8 универсальный пост ТО 

16 3,2 2,5 1150 357 7 1,5 0,9 универсальный пост ТР 

18 2 3 700 360 6 1 0,85 слесарно-механический 

20 2,5 3,5 1100 357 7 2 0,8 универсальный пост ТО 

22 2 1,5 1500 365 6 1,5 0,9 шиномонтажный 

24 2,8 2 900 357 7 1 0,85 универсальный пост ТР 

Городская СТОА 

No – число автомобилей, обслуживаемых СТО в год; 

Lг – среднегодовой пробег автомобиля, км; 

tн – нормативная трудоемкость работ по ТО и ТР (чел.-ч/1000 км), 

φ – коэффициент неравномерности поступления автомобилей на обслужи-

вание (определяется по исходным данным) 

Дрг – число рабочих дней в году на СТО; 

Тсм – продолжительность смены, ч; 

С – число смен; 

η – коэффициент использования рабочего времени поста. 

Дорожная СТОА 

tср – средняя разовая трудоемкость работ одного заезда на СТО, чел.-ч. 
р – частота заезда в процентах от интенсивности движения. 

Идв – интенсивность движения на автомобильной дороге, авт./сут.; 
Дрг – число рабочих дней в году на СТО; 

Тсм – продолжительность смены, ч; 

С – число смен; 

η – коэффициент использования рабочего времени поста. 

φ – коэффициент неравномерности поступления автомобилей на обслужи-

вание (определяется по исходным данным). 
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